Miinchen - Achtmal drehte die Militar-
maschine am Dienstagnachmittag eine
Runde tiber Miinchen. Tief und langsam
flog die Transall der Luftwaffe aus Man-
ching. Einige Miinchner riefen deshalb so-
gar bei der Polizei an. Doch so aufféllig
der halbstiindige Tiefflug iber der Lan-
deshauptstadt, so harmlos war er auch:
Denn geladen hatte die Transall weder
Panzer noch Fallschirmspringer, sondern
ein Radargerdt und andere Apparate. Ge-
schossen wurden lediglich Bilder vom Are-
al der Technischen Universitét (TU) in der
‘Innenstadt.

Dort stand derweil Michael Schmitt,
um einen Kontrollpunkt fiir die Satelliten-
navigation aufzubauen, nach dem sich
die Gerdte in der Transall richten. Der
Testflug kommt unter anderem seiner
Doktorarbeit zugute. Bei der geht es, ver-
einfacht gesprochen, darum, wie sich mit-
tels Radar Bilder und 3-D-Modelle der
Erdoberflache erstellen lassen. ,,Bei Fern-
erkundung und Erdbeobachtung ist Ra-
dar ein Riesending geworden®, sagt der

Blick durch die Wolken

Die TU testet neue Radarmessgerite und lasst dafiir eine Transall-Maschine im Tiefflug tiber der Innenstadt kreisen
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Ein Miinchner Radarbild aus dem Jahr
2009: Rechts ist die Alte Pinakothek zu
sehen. FOTO: FHR WACHTBERG, UNIVERSITAT ZORICH

28-jahrige Miinchner, deram TU-Fachge-
biet Fotogrammetrie und Fernerkun-
dung arbeitet. Denn anders als Licht, wie
man es fiir herkommliche Luft- oder Sa-
tellitenaufnahmen braucht, funktionie-
ren Radarwellen auch nachts oder durch
Wolken hindurch. Speziell wenn es
schnell gehen muss, bei Katastrophen
wie Erdbeben oder Uberflutungen, ist Ra-
dar eine gute, weil wetterunabhéngige Al-
ternative. Schon vermessen zwei deut-
sche Satelliten auf diese Weise die Erde
dreidimensional — ,,der letzte Schrei®, wie
Schmitt sagt. An der TU will man noch fei-
nere Verfahren entwickeln, etwa um
Stadtgebiete abbilden oder Baumbestén-
de erfassen zu konnen. Die Bilder seien
bislang so genau, dass Autos daraufzu er-
kennen sind, nicht aber deren Typ.

Wann immer nun Schmitt und seine
Kollegen ein neues Verfahren oder einen
neuen Sensor testen wollen, tun sie das
iiber dem Miinchner TU-Gelédnde. ,,Um
die Ergebnisse vergleichen zu kénnen, da
haben wir schon Gebaudemodelle®, sagt

Schmitt. Das Ganze ist eine Gemein-
schaftsarbeit: Der Radarsensor stammt
vom Fraunhofer-Institut fiir Hochfre-
quenzphysik und Radartechnik in Wacht-
berg, das Navigationssystem — das wich-
tig ist, um zu wissen, wo genau welches
Bild in welchem Winkel entstand — von
den TU-Kollegen fiir Astronomische Geo-
désie. Die digitalen Bilder entstehen an
derUni Ziirich. Und wenn Schmitt diesein
ein paar Wochen bekommt, macht er dar-
aus ein 3-D-Modell.

Warum dafiir eine Transall in die Luft
geht, die normal bis zu 16 Tonnen militari-
scher Fracht transportiert? Sie sei grofd
und gerdumig fiir die vielen Instrumente
und die mitfliegenden Wissenschaftler,
sagt Schmitt. Sie ist leicht umzubauen,
wofiir es jedes Mal einer Abnahme des
Luftfahrtbundesamtes bediirfe. Sie ist
umsonst zu haben, da die Bundeswehr
mit dem Fraunhofer-Institut kooperiert.
Und: Der Radarsensor ist 1,50 Meter hoch
— damit passe er nahezu perfekt in die
Fallschirmspringertiir. KASSIAN STROH



